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Trasmissione Accordo di programma per la realizzazione dell’opera a mare nel canale di

calma

Trasmettiamo, per quanto di
oggetto debitamente sottoscritto.

vostra competenza, un originale dell’ Accordo di programma in

Provvederemo a trasmettere al Ministero delle Infrastrutture e dej Trasporti I’Accordo di

programma per 1’approvazione definitiva.
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PER

La realizzazione di un’Opera a Mare nel Canale di Calma del Porto di

Genova mediante il riutilizzo del materiale di smarino delle gallerie

necessarie per la realizzazione delle opere del “Nodo stradale e autostradale

di Genova”

TRA

e AUTOSTRADE per L’ITALIA S.p.A. (di seguito Autostrade per

P’Italia) (Societa con socio unico- soggetta all’attivitad di direzione e

coordinamento di Atlantia S.p.A.) con sede in Roma, Via A. Bergamini

50, in seguito denominata per brevita “Autostrade per 1’Italia”, per la

quale interviene 1’'ing. Giovanni Castellucci nella sua qualita di

Amministratore Delegato;

e ENTE NAZIONALE per PAVIAZIONE CIVILE (di seguito

ENAC) con sede in Roma Via Castro Pretorio, 118, che per quanto

stabilito dal presente atto si costituisce per il tramite del proprio

e AUTORITA’ PORTUALE di GENOVA (di seguito APG) con sede

in Genova Via della Mercanzia, 2, che per quanto stabilito dal presente

atto si costituisce per il tramite del proprio

e AEROPORTO di GENOVA S.p.A., (di seguito AGS) con sede in

Genova, Sestri Ponente, che per quanto stabilito dal presente atto si

costituisce per il tramite del proprio




PREMESSO CHE:

1)

che in data 12.10.2007 ANAS e Autostrade per I’Italia hanno stipulato la

Convenzione Unica — approvata per legge 6 giugno 2008 n. 101-

novativa e sostitutiva della convenzione del 04.08.1997 e successivi atti

aggiuntivi, nel cui ambito rientra altresi il progetto dell’adeguamento e

potenziamento del sistema autostradale dell’A7/A10/A12 c.d. nodo

stradale ed autostradale di Genova, nel proseguo per brevita “Gronda”;

2)

che, ai sensi dell’art. 11 comma 5 del Decreto Legge 29 dicembre 2011

n.216, convertito dalla legge 24 febbraio 2012 n.14 e s.m., si €

verificato, a far data dal 1.10.2012, il trasferimento ex lege al Ministero

delle Infrastrutture e dei Trasporti (di seguito “Ministero”) delle funzioni

di amministrazione concedente - di cui all’art. 36, decreto legge 6 luglio

2011, n. 98, convertito con modificazioni, dalla legge 15 luglio 2011, n.

111 e s.m. - precedentemente affidate all’ANAS S.p.A_;

3)

che AGS ¢& concessionario dell’ENAC in virta della Convenzione

3ofoy (2002 i )
n%22Zdel...... per I’ Aeroporto di Genova. Tale concessione ha durata fino

al3’.’/.f.2.—/2027. Allo scadere della stessa subentrera, nei patti qui

contemplati, il nuovo concessionario. Nel proseguo del presente atto,

AGS e/o i1l nuovo concessionario saranno definiti unitamente, per

brevita, “Concessionario Aeroportuale” ;

4)

che il Progetto della Gronda si propone di sgravare il tratto di A10 piu

interconnesso con la citta di Genova - cio¢ quello dal casello di Genova

Ovest (Porto di Genova) sino all’abitato di Voltri - trasferendo il traffico

passante su un tracciato fuori sede che si affianca all’esistente,

costituendone di fatto un raddoppio. In questo modo il traffico delle




seguenti direttrici:

i Milano - Ventimiglia (per le O/D non attratte dalla A26);
ii. Livorno - Porto di Voltri — Ventimiglia;
1i1. Genova Ovest (Porto) - Porto di Voltri — Ventimiglia;

,I

che non ha necessita di connettersi con le aree cittadine, si sposterebbe

sulla_Gronda, alleggerendo I’A10 che rimarrebbe principalmente a

servizio della citta di Genova e delle sue funzioni.

La realizzazione della “Gronda” si pone di raggiungere una molteplicita

di finalita che possono essere riassunte nei seguenti punti:

i suddividere il traffico cittadino da quello di attraversamento

ii. migliorare le condizioni di circolazione sulla rete esistente;

iii. migliorare la sicurezza stradale;

iv. offrire un’alternativa all’unico asse autostradale ligure;

V. sostenere la crescita economica.

3)

che il tracciato della Gronda presenta oltre il 95% del suo sviluppo

in sotterraneo e prevede il ricorso sia allo scavo meccanizzato con

TBM (tunnel boring machine) che alle consolidate tecnologie di

avanzamento in tradizionale. La volumetria del materiale di smarino

che ne deriva ¢ pari a circa 9 milioni di metri cubi in banco, che

risulta pari a circa 12 milioni di materiale sciolto considerando il

rigonfiamento;

6)

che detta disponibilita di materiale ha portato alla soluzione di

integrare, nell’ambito del progetto della Gronda, diversi interventi

di sistemazione sul territorio, che comportano il riutilizzo di circa

3.5 milioni di metri cubi, nonché di realizzare, all’interno del Canale




di Calma antistante I’Aeroporto di Genova, un nuovo rilevato in

affiancamento all’attuale rilevato aeroportuale (di seguito per brevita

denominato Opera a Mare). Detta Opera a Mare prevede il riutilizzo

dei restanti 8,5 milioni di metri cubi.

-

7) che nel quadro di riuso del materiale di smarino, il conferimento a mare

ad ampliare il sedime aeroportuale, offre ’opportunita di un utilizzo

finalizzato, dal punto di vista tecnico funzionale, a:

i)

I’adeguamento regolamentare della strip (fascia laterale)

dell’ Acroporto di Genova, oggi oggetto di deroga permanente

che passerebbe sul lato mare dagli attuali 105 m ai 150 m di

largezza previsti dal Regolamento per la Costruzione e

I’esercizio degli Aeroporti del’ENAC;

la realizzazione di wuna superficie praticabile in rilevato

aggiuntiva rispetto all’allargamento della Runway strip esistente

(vedi  punto precedente), finalizzata alla prosecuzione, in

continuita con I’esistente, della strada perimetrale lato sud

esterna alla strip ed alla protezione della stessa da eventi meteo

marini significativi attraverso la realizzazione di una nuova

banchina dotata di muro paraonde ed il conseguente aumento

della distanza tra lo specchio acqueo e la pista aeroportuale;

iii)

il miglioramento strutturale della rete di drenaggio della

piattaforma aeroportuale, consentendo un incremento della

capacita di accumulo della stessa ¢ aumentando la quota dello

sbocco a mare, evitando quindi che i rialzi mareali possano

mandarla “sottobattente” con conseguenti problemi di scarico ed




esondazioni a monte;

8)

I’individuazione di tale area deriva dal seguente iter di valutazione

tecnico/autorizzativa che ha coinvolto gli Enti territoriali ed i

Ministeri competenti:

»

1.

Febbraio 2007 - nel Protocollo d’Intesa del 05.02.2007 - sottoscritto

da Regione Liguria, Provincia di Genova, Comune di Genova, APG

¢ Anas - si conveniva che il materiale di risulta proveniente dagli

scavi in galleria sarebbe dovuto essere allocato nel nuovo sito

aeroportuale all’esterno della diga foranea attuale, previa una

verifica di fattibilita tecnica a carico di Autostrade per I’Italia”;

1i.

Aprile 2007 - il 05.04.2007 Autostrade per I’Italia ha presentato lo

Studio di Fattibilita Tecnica in merito alla soluzione prevista al

precedente  punto i, evidenziando le difficolta pressoché

insormontabili di tale soluzione;

iii.

Maggio 2007 - in data 24.05.2007 Autostrade per I’'ltalia ha

consegnato ufficialmente alla Regione Liguria lo Studio di Fattibilita

Tecnica all’interno del quale veniva esaminata - su richiesta della

Regione stessa - la possibilita di conferire il materiale di risulta nel

Canale di Calma prospiciente I’acroporto di Genova (c.d. Opera a

Mare);

iv.

Aprile 2008 - diventa operativo il Gruppo Tecnico di Lavoro —

istituito presso il Ministero delle Infrastrutture - che, anche con il

contributo del Ministero dell’ Ambiente, doveva individuare, tra i due

siti analizzati nello Studio di Fattibilita Tecnica presentato da

Autostrade per I’ltalia, quello ottimale in cui conferire il materiale




proveniente dallo scavo delle gallerie;

Agosto 2008 - La Regione Liguria, la Provincia di Genova e il

Comune di Genova con nota n° 288041 in data 04.08.2008 hanno

confermato al Ministero delle Infrastrutture e ad Anas, I’idoneita del

Canale di Calma come sito idoneo al conferimento del materiale di

- risulta;

vi.

Settembre 2008 - in data 10.09.2008 il Gruppo Tecnico di Lavoro

istituito presso il Ministero delle Infrastrutture - con il contributo del

Ministero dell’Ambiente, espresso con nota prot. DSA-2008-

0021242 del 30.07.2008 - ha concluso i1 lavori individuando

anch’esso il Canale di Calma come piu idoneo per il recapito finale

del materiale di risulta.

Vii.

Febbraio 2010 — in data 08.02.2010 ¢ stato condiviso il protocollo

d’Intesa tra Ministero delle infrastrutture e Trasporti, Regione

Liguria, Provincia di Genova, Comune di Genova, APG, ANAS,

Autostrade per I’'ltalia per la realizzazione del nodo stradale ed

autostradale di Genova ed in data 13 aprile 2011 lo stesso & stato

sottoscritto anche dalla Regione Liguria;

viii.

Maggio 2011- PENAC, con nota prot. 0056179/CIA del 04 maggio

2011, ha espresso la propria condivisione all’intervento proposto

sulla base di specifiche prescrizioni riassumibili come segue:

v’ salvaguardia della continuitd operativa dell’aeroporto nelle fasi

di cantierizzazione e realizzazione dell’opera;

v’ caratteristiche tecniche dell’area in ampliamento rispondenti alle

prescrizioni ICAO ed al Regolamento per la costruzione e




I’esercizio degli aeroporti

v gestione e manutenzione dei sistemi di drenaggio e delle opere

di protezione in merito alle erosioni marine a carico del soggetto

proponente;

v"collaudo opere attraverso una commissione composta da almeno

due professionisti ENAC ed oneri a carico della stazione

appaltante;

v'  passaggio al demanio pubblico dello Stato — ramo trasporti —

aviazione civile del futuro ampliamento a mare;

v’ stipula di un accordo di programma per la definizione det

termini di cui ai punti precedenti.

IX.

Giugno 2011 - in data 15.06.2011 Autostrade per I’'ltalia ha

presentato al Ministero dell’Ambiente della Tutela del Territorio e

del Mare la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale

relativa al progetto definitivo della “Gronda”, assumendo il ruolo di

proponente dell’Opera a Mare ed inviando a tutti gli Enti coinvolti

nel procedimento, inclusi APG ed ENAC, gli elaborati progettuali e

lo Studio di Impatto Ambientale della “Gronda”, di cui fa parte

I’Opera a Mare;

Ottobre 2011 - APG con nota n. 21835 del 7 ottobre 2011 trasmessa

al Ministero dell’Ambiente ha formulato, in relazione al progetto di

cui ai punti precedenti, le proprie osservazioni ai sensi dell’articolo

24 del D.Lgs 152/2006;

X1.

Ottobre 2011 — Autoritad Marittima con nota n.12.01.00/46535 del

13 ottobre 2011 ha espresso il proprio assenso alla realizzazione




dell’Opera a Mare del canale di calma, subordinatamente al rispetto

di specifiche condizioni tecniche richiamate nella medesima nota;

Xii.

Ottobre 2011 - in data 27.10.2011 APG ha deliberato nella seduta di

Comitato Portuale  I’accoglimento della proposta progettuale di

riempimento parziale del Canale di Calma prospiciente 1’aeroporto,

subordinatamente al rispetto di - condizioni tecniche aventi

principalmente lo scopo di garantire adeguate dimensioni di

navigabilita del rimanente canale, adeguato contenimento del moto

ondoso ai fini della navigabilita, accessibilitd e manovrabilita degli

specchi acquei di accesso al porto, nonché della agibilita delle

banchine ILVA e Ronco-Derna-Canepa; con la delibera di cui al

punto precedente il Comitato Portuale ha dato mandato agli Uffici di

procedere con Distruttoria finalizzata al riconoscimento dell’opera

proposta quale “adeguamento tecnico-funzionale™ al vigente piano

regolatore portuale;

xiii.

Agosto 2012 - APG con nota n. 19246/p del 9.8.2012 ha richiesto al

Consiglio Supcriore dei Lavori Pubblici il parere circa la proposta di

adeguamento tecnico funzionale del piano regolatore del Porto di

Genova, sottolineando in particolare 1’esigenza di addivenire a

specifici accordi con Autostrade spa in ordine al mantenimento dei

fondali degli specchi acquei afferenti banchine e bacini di evoluzione

interessati dalla realizzazione dell’opera;

Xiv.

Agosto 2012 — I’ Autoritd Marittima con nota 25.24.00/1067 del 16

agosto 2012 ha espresso il proprio parere con prescrizioni in merito

al progetto definitivo di riempimento parziale del canale di calma




aeroportuale;

XV.

Febbraio 2013 - Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici — Terza

Sezione — nell’adunanza del 28 novembre 2012, ha espresso parere

favorevole, trasmesso con nota n. 2703/A dell’8.02.2013 alla

proposta di adeguamento tecnico funzionale del piano regolatore del

Porto di Genova, subordinando lo stesso alle condizioni, prescrizioni

e raccomandazioni espresse da Autorita Portuale, Autorita Marittima

ed Enac, nonché al perfezionamento del presente accordo di

prograrhma tra le parti entro 120 giorni dalla data di ricezione del

parere medesimo (e quindi entro 1’08.06.2013);

XVi.

Novembre 2013 — Autostrade per 1’ltalia, con lettera prot. n. 22867

del 15.11.2013, ha trasmesso ad APG lo “Studio morfodinamico

dell’impatto dell’opera a mare sulla scdimentazione nel porto di

Genova” che ha consentito di effettuare una quantificazione del

sedimento depositato nel volume di controllo in presenza e assenza

dell’opera di conterminazione per il periodo di riferimento dal 2018

(anno di realizzazione dell’opera a mare) al 2038 (termine della

Concessione autostradale).

I risultati dello studio fanno stimare che la presenza dell'Opera di

conterminazione determina una maggiore sedimentazione all'interno

del volume di controllo, nell'arco temporale dei 20 anni (2018-2038),

pari a circa 10.300 mc.

XVii.

Gennaio 2014 — I1 Ministero dell’Ambiente e della Tutela del

Territorio e del Mare, con il DEC/VIA n. 28 del 23.01.2014, ha

decretato la compatibilita ambientale del progetto definitivo del




“Nodo stradale e autostradale di Genova —Adeguamento del sistema

A7-A10-A12”, subordinandolo all’ottemperanza delle prescrizioni

ivi contenute, tra le quali la sottoscrizione del presente accordo di

programma prima dell’approvazione del progetto definitivo in

Conferenza dei Servizi;

XViii.

Aprile 2014 — Autostrade per I’Italia ha avviato il procedimento

finalizzato all’apposizione del vincolo preordinato all’esproprio, ai

sensi dell’art.11 del D.P.R. 8 giugno 2011, n. 327 e s.m.i.;

Xix.

Ottobre 2014 — APG, con lettera prot. n. 22008/P del 9.10.2014, ha

rilasciato ad Autostrade per IItalia i1l nulla osta tecnico di

competenza e quantificato in € 300.000,00 (Euro trecentomila/00) 1

maggiori oneri di dragaggio, in base ai risultati dello “Studio

Morfodinamico dell’impatto dell’opera a mare sulla sedimentazione

nel porto di Genova” trasmesso in data 15.11.14;

XX.

Ottobre 2014 — Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, ai fini

del perfezionamento dell’intesa Stato-Regione Liguria di cui al

D.P.R. n. 383/94, ha convocato la prima seduta della Conferenza dei

Servizi, in conformitd a quanto disposto dall’art.14 della legge 7

agosto 1990 n.241 e dal D.P.R. 18 aprile 1994 n.383;

CONSIDERATO CHE:

Le caratteristiche della destinazione finale che si intende attribuire

all’Opera a Mare sono esclusivamente quelle elencate al precedente

punto 7).

La suddetta destinazione non modifica le potenzialitad e la capacita

dell’aeroporto. Pertanto il sistema air-side dell’aeroporto non necessita
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di modifiche in quanto 1’Opera a Mare verrebbe ad essere inclusa nel

sedime dell’acroporto gia esistente gia autorizzato nel suo esercizio ivi

inclusa ’autorizzazione ambientale, ottenuta da ENAC a seguito della

precedente procedura di Valutazione di Impatto Ambientale (decreto

Ministro dell’ambiente di concerto con Ministero per i beni e le attivita

y culturali del 2002 e precisamente DEC/VIA n.6916 del 23 gennaio

2002).

c. Le operazioni previste nel sedime aeroportuale non implicano una

fnodiﬁca alle condizioni di compatibilita di cui al suddetto DEC/VIA

6916/2002.

d. 11 presente accordo permette di dare certezza a quanto riportato nel

Piano di Utilizzo delle terre e rocce da scavo dovute alla realizzazione

della Gronda di Genova, approvato dal Ministero dell’Ambiente con

lettera prot. n. 14268 del 19.06.2013, ai sensi del DM 161/2012.

Tutto cid premesso e considerato tra i soggetti in epigrafe si conviene e

stipula quanto segue:

Articolo 1: premesse

Le premesse e 1 considerato fanno parte integrale e sostanziale del presente

Accordo di Programma.

. Articolo 2: obiettivi e oggetto dell’Accordo

11 presente Accordo stabilisce i ruoli e le azioni che i singoli sottoscrittori

devono sviluppare e la ripartizione dei relativi oneri. Le parti confermano la

volontd di realizzare 1’Opera a Mare nel Canale di Calma del Porto di

Genova, per la posa in opera delle terre e rocce da scavo derivanti dalla

realizzazione della Gronda.

11




L’Opera a Mare impegnera una superficie racchiusa tra i seguenti punti in

coordinate Gauss Boaga: A (coordinate E 1485845.422, N 4917990.049), B

coordinate E 1485802.295, N 4917833.793), C (coordinate E 1489169.152,

N 4916903.563), D (coordinate E 1489295.203, N 4917039.747).

La realizzazione dell’Opera a Mare e la conseguente manutenzione,

disciplinata dal presente accordo, sono da considerarsi subordinate alla

conclusione favorevole dell’iter approvativo della Gronda, nello specifico

all’approvazione del progetto definitivo e in Conferenza dei Servizi e

approvézione finale da parte del Concedente del progetto esecutivo.

Articolo 3: Attivita ed oneri a carico di Autostrade per P'Italia

Autostrade per 1’Italia, soggetto proponente del progetto dclla “Gronda” nel

cui ambito ricade altresi I’Opera a Mare, si impegna a svolgere,

sostenendone integralmente le spese, ogni attivita di progettazione, studio,

analisi, simulazione necessaria alla realizzazione dell’opera in oggetto anche

al fine di soddisfare le condizioni e le prescrizioni indicate da APG,

dall’ Autorita Marittima di Genova, dall’ENAC, nonché dal Consiglio

Superiore dei Lavori Pubblici.

Resta intesoz che Autostrade per I’Italia si impegna a recepire in fase di

progettazione e di esecuzione delle opere, oltre alle prescrizioni e condizioni

gia espresse dai firmatari dell’accordo e dall’Autorita Marittima, le

prescrizioni contenute nel DEC/VIA n. 28 del 23.01.2014 e quelle che

dovessero essere stabilite in sede di Conferenza dei Servizi.

Autostrade per I’Italia si impegna altresi a recepire nel progetto esecutivo le

specifiche tecniche di dettaglio impartite da ENAC e necessarie al fine di

garantire:
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I’adozione dei requisiti di idoneitd di cui al cap.3 del Regolamento

ENAC per la costruzione ed esercizio degli Aeroporti, per la

realizzazione dell’ampliamento della strip;

le caratteristiche di portanza dell’area di ampliamento dell’attuale strip,

anche in relazione all’ “aereo critico” previsto per 1’acroporto.

- la continuitd operativa dell’aeroporto nella fase di cantierizzazione

mediante 1’adozione di mezzi operativi che implichino il minor

sviluppo verticale su tutte le lavorazioni che interessino aree ad alta

sensibilita operativa o che interferiscano con le superfici di limitazione

ostacoli;

il controllo delle fasi lavorative e di approvvigionamento materiali che

prevedono I'utilizzo di mezzi di cantiere durante la realizzazione della

piarda e di navigli in transito presso la testata strumentale 28 per la

quale & presumibile il maggiore impatto sugli apparati radio assistenza

attraverso 1’elaborazione di uno studio di compatibilita elettromagnetica

(EMC) che valuti I’impatto delle lavorazioni di cui al precedente punto;

I’adozione di una procedura per la gestione del controllo degli ostacoli

aeronautici costituiti dai mezzi di cantiere ¢ congruente con i requisiti

informativi di cui al Rcgolamento ENAC AIS;

I’assunzione di tutti gli accorgimenti necessari che evitino la

produzione di polveri che possano investire la pista di volo e/o lo spazio

limitrofo alle testate della pista stessa;

la non sussistenza di condizioni che possano risultare potenzialmente

attrattive per l‘avifauna mediante la redazione di uno specifico studio di

impatto e previsione, in fase realizzativa, di specifici accorgimenti volti
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al controllo ed allontanamento della stessa in caso di necessita;

e I’elaborazione di adeguate procedure ed apprestamenti necessari ad

assicurare la security aeroportuale da concordare con la Direzione

Aeroportuale (Comitato di sicurezza).

Autostrade per I’Italia si impegna altresi a recepire nel progetto esecutivo le

specifiche tecniche di dettaglio impartite da Autorita Portuale ed Autorita

Marittima sulla base delle note e delibere richiamate in premessa ed ogni

altra condizione finalizzata ad assicurare la navigabilita del canale di calma

aeroportuale, anche nella fase di cantierizzazione delle opere, il

contenimento del moto ondoso ed il mantenimento dei fondali ai fini della

navigabilitd, accessibilitd e manovrabilita degli specchi acquei di accesso al

porto, nonché della agibilita delle banchine ILVA e Ronco-Dema-Canepa.

Autostrade per I’Italia si impegna a verificare con APG, Autorita Marittima

ed ENAC le soluzioni progettuali esecutive adottate, compresa la fase di

cantierizzazione dei lavori, anche ai fini del rispetto delle condizioni e delle

prescrizioni indicate al comma che precede.

In relazione al previsto cantiere da localizzare nell’ambito demaniale di

Voltri, Autostrade per I’Italia e APG provvederanno a definire le specifiche

caratteristiche localizzative, dimensionali e di durata del cantiere tenuto

conto delle osservazioni di cui al punto 8- x delle premesse e di cui al parere

n.270 del 25 ottobre 2011 formulato dal Comitato Tecnico Regionale per il

Territorio.

In considerazione della specificita e complessitd dell'opera a mare, la

prevista verifica del progetto esecutivo ai sensi dell’art.44 e seguenti del

DPR 207/2010, dovra dare evidenza della congruita del termine decennale
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nel quale sono prevedibili le variabili evolutive cui la struttura ¢ suscettibile,

onde avere una condizione armonizzata con il termine del monitoraggio post

e L) e

operam di cui al successivi articolo 9.

Autostrade per I’Italia inviera il progetto esecutivo verificato dell’Opera a

Mare, cosi come modificato, ai soggetti firmatari del presente atto ed

all’ Autorita Marittima per la verifica di competenza.

Quindi Autostrade per I’Italia, previa approvazione del presente Accordo e

del progetto esecutivo della “Gronda” da parte del Ministero, provvedera, a

propria cura, spese e responsabilita, alla realizzazione dell’Opera a Mare

secondo il progetto condiviso con APG, Autorita Marittima ed ENAC,

nonché, alle azioni di monitoraggio, cosi come meglio descritte nei

successivi artt. 9, 10.

L’esecuzione dell’opera sara sottoposta alla sorveglianza degli uffici tecnici

di APG, Autorita Marittima e di ENAC, le cui eventuali prescrizioni, dettate

a tutela dei pubblici interessi rappresentati, fermo restando il Progetto

Esecutivo approvato dagli stessi, dovranno essere rispettate in sede di

cantiere e di esecuzione dei lavori.

Si precisa che sono a carico esclusivo di Autostrade per I'ltalia le

responsabilita e gli oneri per eventuali interruzioni dell’esercizio

aeroportuale, nonché per interruzioni e/o limitazioni delle funzioni portuali

causate da eventi in qualche modo determinati dalla realizzazione del nuovo

rilevato.

Al termine dei lavori, sard effettuato il necessario collaudo tecnico

dell’opera da parte del’ENAC e APG, in seguito al quale 1’Opera a Mare

sard presa in consegna in via provvisoria da ENAC cosi come previsto al
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successivo art.6. Per quanto concerne gli oneri derivanti dalla gestione e

manutenzione dell’Opera a Mare, questi saranno sostenuti da Autostrade per

I’Italia, cosi come descritto al successivi artt. 7, 8 e 9.

Articolo 4: Attivita ed oneri a carico di ENAC e del “Concessionario

Aeroportuale”

L’ENAC prende atto dell’opportunita di ampliamento del sedime

aeroportuale € accella tale modifica assicurando di prendere in carico con le

modalitd di cui al successivo art. 6) il suolo che sara realizzato da

Autostrade per I’Italia.

ENAC ed il “Concessionario Aeroportuale” s’impegnano a rilasciare ad

Autostrade per I’Italia tutte le autorizzazioni e/o nulla osta necessari alla

realizzazione dell’Opera a Mare nonché a supportare Autostrade per 1’ltalia

nelle procedure che verranno svolte per l’acquisizione delle ottemperanze al

DEC/VIA.

Resto inteso che, ENAC e/o il “Concessionario Aeroportuale” metteranno a

disposizione di Autostrade per I’Italia, prima dell’inizio dei lavori tutte le

aree -di loro proprieta e/o assentitc in concessione dal Demanio

Aeroportuale- necessarie alla realizzazione dell’Opera a Mare e alla relativa

cantierizzazione, = cosi come meglio identificate nell’elaborato di

cantierizzazione allegato al presente accordo, ferme restando le prescrizioni

che saranno verificate ai sensi dell’articolo 3 del presente accordo.

A seguito della presa in carico di cui al primo comma del presente articolo,

ENAC assume I’impegno di trasferire detto sedime al “Concessionario

Aeroportuale™, il quale si impegna alla gestione e manutenzione dell’opera

stessa fermi restando gli oneri a carico di Autostrade per 1’Italia cosi come
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previsto nei successivi artt.7, 8, 9. L’Opera a Mare verra trasferita, con

apposito atto secondo modalita temporali che andranno concordate tra il

“Concessionario Aeroportuale” ed ENAC.

Al fine di non modificare le condizioni di compatibilitd ambientale

dell’aeroporto, ENAC ¢/o il “Concessionario Aeroportuale” si impegnano a

non utilizzare il nuovo sedime per realizzare interventi che modifichino la

capacita dell’aeroporto ma solo per 1’eventuale miglioramento

dell’efficienza dei propri impianti sia in chiave tecnologica che cnergetica.

In tale ultimo caso ENAC e/o il “Concessionario Acroportuale” impegnano

ad assumere ogni necessaria ulteriore autorizzazione tale comunque da non

inficiare I’operazione della realizzazione della Gronda.

ENAC, unitamente ad APG, procedera a propria cura, ma a spese di

Autostrade per Pltalia alla necessaria attivita di collaudo tecnico dell’Opera

a Mare.

Articolo 5: Attivita ed oneri a carico di APG

APG conferma la destinazione attuale dell’area oggetto del presente

accordo come Canale di Calma del Porto - oggi specchio acqueo per il

transito di imbarcazioni di servizio protetto dalla relativa diga foranea.

In tale logica APG, acquisito in sede di istruttoria del progetto il parere

dell’ Autoritd Marittima, di cui alla premessa 8 -xi accetta una riduzione

della dimensione trasversale del Canale di Calma, la cui larghezza non potra

comunque essere inferiore a metri 75 ¢ che dovra essere realizzato nel

rispetto delle condizioni e prescrizioni indicate da APG ed Autorita

Marittima. APG, previa istanza di Autostrade per I'ltalia e relativa

istruttoria, inoltre s’impegna a rilasciare ad Autostrade per I’Italia i titoli
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concessori e tutte le necessarie autorizzazioni e/o nulla osta di sua

competenza necessari _all’insediamento dei cantieri finalizzati alla

realizzazione dell’Opera a Mare, nonché a supportare Autostrade per I’Italia

nelle procedure che verranno svolte per I’acquisizione delle ottemperanze al

DEC/VIA.

APG, unitamente ad ENAC, procederd a propria cura, ma a Spese di

Autostrade per I’Ttalia alla necessaria attivita di collaudo tecnico dell’Opera

a Mare.

APG provvedera, a propria cura e spese al monitoraggio dei fondali in

corrispondenza delle banchine ILVA, del bacino di evoluzione

dell’imboccatura di ponente del porto di Sampierdarena e delle banchine

Ronco-Derna-Canepa anche al fine di attivare gli eventuali interventi di

ripristino dei fondali di cui al precedente art. 3

Articolo 6: Termine dei lavori e presa in consegna dell’Opera a Mare

Al termine dei lavori dell’Opera a Mare, Autostrade per I’Italia ne dara

comunicazione al’ENAC, al “Concessionario Aeroportuale” e ad APG.

Entro 15 giomi dalla predetta comunicazione le parti eseguiranno un

sopralluogo per constatarc la conformita dell’Opera a Mare al progetto

esecutivo approvato e contestualmente saranno avviati I’agibilita ed il

collaudo tecnico dell’Opera a Mare da parte di ENAC e APG.

A seguito di tale sopralluogo, ottenuta I’agibilita e nelle more del succitato

collaudo tecnico, ENAC avviera la procedura di presa in consegna

provvisoria per il trasferimento, con apposito atto, dell’Opera a Mare al

“Concessionario Aeroportuale”.Il collaudo tecnico delle operc avverra

attraverso una commissione costituita da almeno due professionisti
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del’ENAC e da un rappresentante tecnico di APG.

Dalla data di presa in consegna provvisoria dell’Opera a Mare, ENAC/

“Concessionario Aeroportuale”, ne curera la gestione e la manutenzione nei

termini e con le modalita del successivo art. 7.

Tutti gli oneri del collaudo tecnico saranno a carico della stazione

appaltante.

Solo dopo aver effettuato il collaudo tecnico amministrativo dell’Opera a

Mare a cura del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, detta consegna

provvisoria diventera definitiva.

Articolo 7: Gestione e Manutenzione Ordinaria dell’Opera a Mare

1l “Concessionario Aeroportuale” - a seguito del trasferimento dell’Opera a

Mare con apposito atto da parte di ENAC come disciplinato nel precedente

art. 6 - provvedera alla gestione e alla manutenzione ordinaria della suddetta

Opera a sua cura e responsabilitd con oneri a carico di Autostrade per

I’Italia.

1l presente articolo individua pertanto gli oneri legati alla gestione e agli

interventi ordinari di manutenzione degli elementi tecnico-funzionali

presenti nelle nuove aree dell’Opera a Mare. Tali interventi di manutenzione

ordinaria non comportano ripercussioni sull’ordinaria operativita dello scalo

aeroportuale.

Gli elementi tecnico funzionali sono cosi descritti e quantificati:

e Superficie sistemata a verde;

e Opere di difesa marittima della nuova Opera a Mare, con particolare

riferimento alle sovrastrutture di banchina, ai muri paraonde ed alla

relativa verifica del corretto stato di servizio ;

19




Strade pavimentate a conglomerato bituminoso;

Concertina di delimitazione area acroportuale;

Rete di drenaggio, costituita da cunette stradali, pozzetti, canalette

modulari autoportanti , tubazioni strutturate PE-HD, tubi corrugati di

PEAD;

Stazioni di sollevamento;

Impianto di illuminazione costituito da corpi illuminanti, apparecchi per

illuminazione di emergenza, apparecchi di illuminazione diretta,

aspiratori elicoidali;

Impianti dissuasori per volatili.

Per ogni elemento tecnico funzionale sono individuate le seguenti

operazioni di gestione e manutenzione ordinaria:

Superficie sistemata a verde: sfalcio, ricariche e ripristini dovuti a

eventuali cedimenti o assestamenti localizzati;

Opere di difesa marittima della nuova Opera a Mare: verifica periodica

dei copriferri delle opere in conglomerato cementizio armato, della

tenuta dei giunti e pil in dettaglio la durabilita dei singoli manufatti;

Strade pavimentate: rifacimento localizzato della segnaletica

orizzontale, interventi di ripristino, comportanti rappezzi localizzati;

Concertina di delimitazione: sostituzione localizzata, legata a fenomeni

di deterioramento o danneggiamento;

Rete di drenaggio: pulizia ¢ manutenzione, ripristini o riparazioni

localizzate legate a cedimenti localizzati dei terreni di fondazione;

Stazioni di  sollevamento: assorbimento elettrico legato al

funzionamento degli impianti, manutenzione ¢ controllo;
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e Impianto - di illuminazione: assorbimento elettrico legato al

funzionamento degli impianti, manutenzione e controllo, sostituzione

degli elementi deteriorati o danneggiati,

e Impianti dissuasori per volatili: assorbimento elettrico legato al

funzionamento degli impianti, materiali di consumo, manutenzione e

controllo.

La stima degli oneri annui connessi alla gestione ordinaria e agli interventi

di manutenzione ordinaria & stata effettuata facendo riferimento ai piu

recenti Elenchi Prezzi in vigore presso Autostrade per I’Italia, e per quanto

attiene alle nuove Opere di difesa marittima, ai corrispondenti Prezziari

Unioncamere Opere Edili della Regione Liguria, applicandone i prezzi

unitari alle quantitd desunte dal Progetto Definitivo dell’Opera a Mare

(revisione Maggio 2012). Nel caso degli interventi di manutenzione

ordinaria & stato utilizzato il parametro “civilistico” del 5% annuo rispetto

alla quantita iniziale - approssimando all’unita (per eccesso) le eventuali

parti frazionarie - per determinare le quantita, attraverso cui si quantifica il

costo dell’onere manutentivo in questione.

I.’allegato al presente documento “Allegato 17 - Valorizzazione degli oneri

annui del “Concessionario Aeroportuale” per la gestione dell’Opera a Mare

nel Canale di Calma - illustra e quantifica gli oneri legati alla gestione e

manutenzione dell’Opera a Mare.

Autostrade per I’ltalia s’impegna a corrisponderc al “Concessionario

Aeroportuale” gli oneri di gestione e manutenzione dell’Opera a Mare dalla

data di consegna provvisoria della stessa fino alla scadenza della

Convenzione unica di cui alla premessa n. 1) e cioé fino al 31-12-2038.
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Tali oneri, calcolati con i criteri sopra indicati, ammontano ad € 421.608,72

(quattroccntoventunomilaseicentootto,72/ 100) + IVA annui ¢ saranno

oggetto di rivalutazione, utilizzando gli elenchi prezzi vigente al momento

della presa in consegna provvisoria dell’Opera a Mare di cui al precedente

articolo 6.

Detti oneri, cosi come rivalutati, saranno inoltre oggetto di attualizzazione e

verranno corrisposti da Autostrade per 1ltalia al “Concessionario

Aecroportuale” in un'unica soluzione, entro 90 giorni dalla presentazione

della fattura emessa dallo stesso.

Le parti convengono che I’attualizzazione degli oneri sara calcolata sulla

rata, cosi come rivalutata, applicando il tasso di intercsse legale in vigore al

momento della presa in consegna provvisoria dell’Opera a Mare di cui al

precedente articolo 6, per un arco temporale pari a quello intercorrente tra la

consegna provvisoria dell’Opera a Mare e la scadenza della Convenzione

unica di cui alla premessa n. 1) e cioé fino al 31-12-2038.

Autostrade per I'Italia s’impegna inoltre a corrispondere annualmente al

“Concessionario Aeroportuale” -a decorrere dal secondo anno successivo

dalla consegna provvisoria dell’Opera a Mare e sino al 31-12-2038- la

variazione dell’indice “del costo di costruzione di un tronco stradale- costo

della mano d’opera” accertata dall’ISTAT, nella misura del 100% e

registrata nei dodici mesi precedenti, fatto riferimento al mese di giugno.

Tale variazione accertata dall’ISTAT sara calcolata sulla rata relativa gli

oneri di manutenzione e gestione, cosi come rivalutata, al momento della

consegna provvisoria dell’Opera a Mare.

Il pagamento annuale degli oneri derivati dall’adeguamento dell’TSTA'T
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avverra da parte di Autostrade per I’Italia al “Concessionario Aeroportuale”

entro 90 giorni dalla presentazione della fattura emessa dallo stesso.

Autostrade per 1’Italia si impegna inoltre a corrispondere ad APG gli oneri

di dragaggio derivanti dalla maggiore sedimentazione dovuta alla

realizzazione dell’opera di conterminazione e quantificati da APG in misura

di € 300.000,00 (Euro trecentomila) per l’arco temporale (2018-2038)

previsto nello studio morfodinamico.

Tale importo dovra essere corrisposto ad APG contestualmente alla data di

avvenuto collaudo tecnico della nuova Opera a Mare. Autostrade per I’Italia

si impegna inoltre a corrispondere ad APG gli adeguamenti ISTAT

desumibili dal Prezziario Opere Edili Unioncamere della Regione Liguria.

Tale variazione sara calcolata tenendo conto dell’anno di effettivo

intervento di dragaggio ed assumendo quale riferimento una quota nominale

annuale peri a € 15.000,00 (Euro Quindicimila).

Articolo 8: Attivita di Monitoraggio ed eventuali interventi di ripristino

della Infrastruttura Aeroportuale Esistente

Autostrade per I’Ttalia assicura tutte le attivitd di monitoraggio

sull’infrastruttura aeroportuale esistente durante la realizzazione dell’Opera

a Mare e per dieci anni successivi al collaudo tecnico dell’opera a mare.

Nel presente articolo si considerano i danneggiamenti subiti

dall’infrastruttura esistente conseguenti al verificarsi:

e di cedimenti o assestamenti, indotti dalla costruzione dell’opera e legati

alle caratteristiche geotecniche dei terreni di fondazione;

e di ripercussioni che eventuali danneggiamenti subiti dall’opera a mare

(causati dalle azioni di progetto considerate nel calcolo e
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dimensionamento dell’opera a mare e/o da vizi di costruzione

dell’opera a mare) generano sull’infrastruttura aeroportuale esistente.

Danneggiamenti dovuti ad altre cause non sono considerati nel presente

accordo.

I.a succitata attivita di monitoraggio dell’infrastruttura aeroportuale

esistente sara effettuata da Autostrade per 1’Ttalia in accordo alle prescrizioni

contenute nelle “Linee guida per I’adeguamento delle strip aeroportuali” e

nel “Regolamento Tecnico” redatti da ENAC.

Il piano delle azioni di monitoraggio fara parte del progetto esecutivo

sottoposto alla verifica dei soggetti firmatari del presente atto come indicato

dall’art. 3).

L’ attivita di monitoraggio sara condotta con la seguente frequenza:

e ogni tre mesi durante il periodo di costruzione dell’Opera a Mare, con

inizio tre mesi prima della consegna lavori;

e ogni sei mesi a decorrere dalla data di sottoscrizione del “Verbale di

presa in consegna provvisoria” dell’Opera a Mare di cui all’art. 6, e fino

al quinto anno successivo alla realizzazione della stessa (individuato

come possibile periodo di assestamento dell’opera);

e ogni dodici mesi dal sesto anno successivo al collaudo tecnico

dell’opera a e fino alla scadenza delle garanzie di cui all’art. 126 del

DPR 207 del 05.10.2010.

Qualora Autostrade per I'Italia dovesse individuare, durante la succitata

attivita di monitoraggio, danneggiamenti all’infrastruttura aeroportuale

esistente derivanti dalla realizzazione dell’Opera a Mare, provvederda a

predisporre a sua cura € spese un progetto di ripristino da sottoporre
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all’approvazione di APG per la parte idraulico-marittima ed ENAC e il

“Concessionario Aeroportuale” per le restanti componenti progettuali.

Autostrade per I’Italia al fine di condividere il predetto progetto di ripristino

con APG, ENAC ed il “Concessionario Aeroportuale”convochera un tavolo

tecnico a sua cura e spese, al quale potra intervenire anche un funzionario

tecnico del Ministero.

Individuata la soluzione progettuale piu idonea, il tavolo tecnico I’approvera

o autorizzera i relativi interventi di ripristino definendone anche i tempi di

attuazione ed il soggetto esecutore.

Resta inteso che tutte le spese e gli oneri relativi ai succitati interventi di

ripristino rimarranno in capo ad Autostrade per I’Ttalia fino ai dieci anni

successivi al completamento dei lavori dell’Opera a Mare, termine di

scadenza delle garanzie di cui agli artt. 125 e 126 del DPR 207 del

05.10.2010.

Nel caso in cui i danneggiamenti e i relativi interventi di ripristino abbiano

ripercussioni sull’attivita ordinaria dello scalo, il tavolo tecnico ha il

compito, tra Daltro, sulla base delle indicazioni pervenute dal

“Concessionario Aeroportuale”, di definire e approvare 1’ammontare dei

relativi oneri e le modalita di erogazione che Autostrade per I’Italia dovra

corrispondere  al “Concessionario Aeroportuale”per le ripercussioni

sull’ordinaria attivita dello scalo aeroportuale.

Al termine del monitoraggio post operam, ENAC e/o il “Concessionario

Aeroportuale” provvederd a propria cura, spese € responsabilita ad

individuare e realizzare gli eventuali interventi di ripristino di cui dovesse

necessitare I’infrastruttura esistente.
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Articolo 9: Attivita di Monitoraggio ed eventuali interventi di ripristino

dell’Opera a Mare

Nel presente articolo si considerano gli interventi di ripristino legati a

danneggiamenti subiti dall’Opera a mare conseguenti al verificarsi:

e delle azioni di progetto considerate nel calcolo e dimensionamento

dell’dpera a mare;

e di cedimenti o assestamenti, indotti dalla costruzione dell’opera e legati

alle caratteristiche geotecniche dei terreni di fondazione;

e di vizi di costruzione dell’opera a mare.

Autostrade per I’Italia ha previsto all’interno del progetto definitivo della

Gronda, Dattivita di monitoraggio geotcenico e topografico da eseguire

sul’Opera a Mare. Tale attivita di monitoraggio sara effettuata da

Autostrade per I’Italia durante il corso dei lavori dell’Opera a Mare ¢ per 10

anni successivi al collaudo tecnico dell’opera a mare (c.d. monitoraggio post

operam).

Il piano delle azioni di monitoraggio fara parte anche del progetto esecutivo

sottoposto alla verifica dei soggetti firmatari del presente atto come indicato

dall’art. 3).

Qualora Autostrade per I’Italia dovesse individuare, durante il monitoraggio

post operam, la necessita di effettuare interventi di ripristino sull’Opera a

Mare, provvedera a darne comunicazione ad APG, ENAC efo il

i
|
|
|

“Concessionario Aeroportuale”. Le parti condivideranno i predetti interventi

di ripristino, definendone anche i tempi di attuazione ed il soggetto

esecutore, con le modalita disciplinate al precedente art. 8.

Resta inteso che tutte le spese e gli oneri relativi a detti interventi di
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ripristino saranno sostenuti da Autostrade per I'Italia fino ai dieci anni

successivi al collaudo tecnico dell’Opera a Mare, termine di scadenza delle

garanzie di cui agli artt. 125 e 126 del DPR 207 del 05.10.2010.

Al termine del monitoraggio post operam, ENAC e/o il “Concessionario

Aeroportuale” provvedera a propria cura, spese e responsabilita ad

individuare e realizzare gli eventuali interventi di ripristino di cui dovesse

necessitare 1’Opera a Mare.

Articolo 10: Garanzie

Autostrade per I’Italia si impegna a portre in essere lc garanzie previste dalla

normativa vigente, ed in particolare:

dall’art. 125 del DPR 207 del 05.10.2010 in merito ai danni per il

danneggiamento o la distruzione totale o parziale di impianti ed opere,

anche preesistenti, verificatisi nel corso dell'esecuzione dei lavori e per

la responsabilita civile dovuta a danni causati a terzi nel corso

dell'esecuzione dei lavori;

dall’art. 126 del DPR 207 del 05.10.2010 a copertura dei rischi di

rovina totale o parziale dell'opera, ovvero dei rischi derivanti da gravi

difetti costruttivi, per danni e per la responsabilita civile dovuta a danni

" causati a terzi con decorrenza dalla data di emissione del certificato di

collaudo provvisorio o del certificato di regolare esecuzione e per la

durata di dieci anni.

Articolo 11: Coordinamento

Per I’attuazione degli obietlivi oggetto del presente Accordo, le parti

stabiliscono di istituire un Comitato di coordinamento — i cui costi saranno

sostenuti in quota parte dai Partecipanti - che svolge i seguenti compiti:
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1. esaminare e verificare lo stato di attuazione dell’Accordo in

relazione agli impegni in esso assunti dai soggetti sottoscrittori;

2. individuare le migliori modalitd di raccordo tra le attivita dei

sottoscrittori al fine di una piu efficace attuazione dei contenuti

dell’accordo;

3. evidenziare ai sottoscrittori la necessitd di eventuali modifiche ed

integrazioni dell’accordo al fine del perseguimento delle finalita

condivise.

Il Comitato di coordinamento & composto da quattro membri in

rappresentanza dei sottoscrittori ed é presieduto dal rappresentante di

ENAC.

Il Comitato di coordinamento si riunisce in via ordinaria presso la sede

dell’ APG, su richiesta avanzata da uno dei soggetti sottoscrittori.

Articolo 12: Impegno alla diligenza

Fermo restando quanto regolato con il presente atto, nonché nel rispetto

delle norme e dei regolamenti di settore vigenti, i sottoscrittori dell’ Accordo

di Programma sono reciprocamente impegnati, in ogni caso, ad assolvere

alle attivita di propria competenza ed a quelle scaturenti dalle esigenze di

coordinamento con la massima diligenza e tempestivita, al fine di assicurare

con la massima efficienza la compiuta realizzazione dell’oggetto

dell’ Accordo di Programma.

Articolo 13: Efficacia e Durata del presente Accordo

Il presente atto sara efficace a far data dal decreto di approvazione dello

stesso da parte del “Ministero™ e avra durata pari a quella della

convenzione di cui in premessa al punto 1 e quindi fino al 31.12.2038.
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Al termine della concessione assentita nella predetta convenzione, ovvero in

caso anticipata cessazione della stessa, il “Ministero” subentrera in tutti i

patti contemplati con il presente atto.

ENAC, al termine della concessione con AGS, si impegna a trasferire in

capo al fu‘turo concessionario dell’Aeroporto di Genova tutti i patti ¢ le

condizioni del presente accordo.

Articolo 14: Domicilio

A tutti gli effetti amministrativi e giudiziari, le parti contraenti eleggono il

proprio domicilio presso le proprie sedi.

Articolo 15: Foro competente

Tutte le controversie che dovessero insorgere in ordine all’interpretazione,

esecuzione, validita, efficacia e risoluzione della presente Accordo, saranno

di esclusiva competenza del Foro di Roma.

Articolo 16: Spese fiscali

Tutte le spese e gli oneri inerenti, relativi al presente Accordo ed agli atti

conseguenti sono a carico di Autostrade per I’Italia.

Ai sensi dell’art. 5 comma 2° del testo Unico delle disposizioni concernenti

I’imposta di registro, approvato con D.P.R. 26/04/86 n. 131, il presente

Accordo sara registrato solo in caso d’uso nei pubblici registri a cura e spese

di. Autostrade per I’Italia e sconterd ’imposta, in misura [issa, come

stabilito nella parte seconda art. 1 lett. b) della tariffa allegata al Testo Unico

stesso.

Le parti dichiarano di seguito i rispettivi numeri di Codice Fiscale:

Autostrade per I’Italia: 07516911000,

APG O00%\, ROA0]
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acs 0250 4100108

ENAC §9458180584

Articolo 17: Informativa per la gestione dei dati di contratto

Ai sensi dell’Art.13 del D.Lgs. 30.06.2003, n.196 (Testo Unico delle norme

in materia di tutela dei dati personali), riguardante la tutela delle persone e

di altri soggetti rispetto al trattamento dei dati personali, le parti della

presente Accordo si danno reciproco atto che i dati personali relativi a

ciascuna verranno inseriti ed elaborati nelle rispettive banche dati, al fine di

gestire i reciproci rapporti contrattuali, i cui adempimenti amministrativi

sono curati per Autostrade per I’Italia da EsseDiEsse S.p.A., nominata

Responsabile del Trattamento.

Le parti del presente atto si riconoscono reciprocamente il diritto di

conoscenza, cancellazione, rettifica, aggiornamento, integrazionec ed

opposizione al trattamento dei dati stessi, secondo quanto previsto dall’art.7

del suddetto D. Lgs.

Resta espressamente inteso che ciascuna parte dichiara di aver preso visione .

di quanto sopra esposto.

Titolare delle banche dati di rilievo ai fini del presente atto sono le parti cosi

come costituite in testa al presente atto.

Il presente atto, composto di 31 pagine & redatto in cinque originali che

vengono sottoscritte dalle parti sopra costituite.

Perché tutto cid consti si & redatto il presente atto che, letto e confermato,

viene sottoscritto.

Roma, i (LI/(A 201S mE . e
gdejjoer fitalia

& .
Per Autostrade per 1’Italia: Socleta per azion]
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Per Autorita Pogtuale di Genova:

1L PRES DEJ\TE

LUIGI Vlf

UV

Per Aeroporto di Genova:

 AERGPORTOD GENOVASPA.
¥ Ll |
/ v. iWl. ARATO
, 2410
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ALLEGATO A

VALORIZZAZIONE DEGLI ONERI DI AEROPORTO DI GENOVA SPA PER LA GESTIONE
DELL’OPERA A MARE NEL CANALE DI CALMA

PREMESSA

La realizzazione dellOpera a Mare nel Canale di Calma a cura di Soc. Autostrade va ad
aggiungere nuove opere civili e impianti elettromeccanici a quelli gia esistenti che costituiscono
Pinfrastruttura dell’Aeroporto di Genova.

Mentre i costi di realizzazione di tali nuove opere sono compresi nei lavori a Base d'Asta della
Gronda di Genova, la Soc. AGS dovra essere ristorata per i maggiori oneri di
gestione/manutenzione durante tutto il periodo che andra dall’'ultimazione dei lavori al termine della
concession‘e di AG.S.

Per stlmare i costl di “gestione” ci si & riferiti ai pitl recenti Elenchi Prezzi in vigore presso la Soc.
Autostrade. 0 laSoc. Anas, applicandone i prezzi unitari alle quantitd desunte dal Progetto
Definitivo dell’ Opera a Mare. Quando invece ci si riferisce a costi di “manutenzione” (rifacimenti,
ripristini, rlparazmnl ricambi, sostituzioni, ecc.) si & utilizzato il parametro “civilistico” del 5% annuo
rispetto alla quantita iniziale, approssimando all’'unita (per eccesso) le eventuali parti frazionarie.

MANUTENZIONE MAGGIORE SUPERFICIE A VERDE
SFALCIO

Per valorizzare lo sfalcio dell’erba sulla nuova superficie realizzata dall’Opera a Mare ci si & riferiti
al prezzo X.06 deil’Elenco Prezzi della Soc. Autostrade “PER IL SERVIZIO DI MANUTENZIONE
INTEGRATA (ORDINARIA E STRAORDINARIA) DELLE OPERE COMPLEMENTARI DELLE
PERTINENZE AUTOSTRADALI COMPRENDENTE LE OPERE IN VERDE, L’IGIENE
AMBIENTALE, IL CORPO AUTOSTRADALE, GLI IMPIANTI DI SICUREZZA STRADALE ED L
PRONTO INTERVENTO” Edizione Set/2008, con l'inserimento del’onere della raccolta e dello
smaltimento dei residui di lavorazione.

La descrizione del prezzo diventa quindi la seguente:

X06 - Sfalcio erbe nelle aree interne ai rami di svincolo, parcheggi, stazioni, aree di servizio ecc.,
comprese le scarpate dei piazzali e delle rampe di svincolo, lo sfalcio attorno alle piantagioni ed ai
cartelli, esclusa la fascia di mt. 1,50 dal margine del ciglio erboso. E' compreso I'onere della
raccolta e dello smaltimento dei residui di lavorazione.

1) per il primo sfaicio dell’anno solare
- ogni 100 mq €. 2,27.= (diconsi euro due e 27/100)

2) per il secondo e successivi sfalci dell’anno solare
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- ogni 100 mq €. 1,60.= (diconsi euro uno e 60/100)

Il prezzo si applica a tutta I'area inerbita del’Opera a Mare (tranne la fascia di 1.50 ml che
contorna le strade di servizio) prevedendo 4 sfaici all'anno, per ciascuno degli anni di gestione.

Per quanto attiene la fascia di mt. 1,50 lungo il ciglio stradale, ci si pud riferire al prezzo X.03 del
medesimo Elenco, che propone la seguente descrizione:

X03 - Sfalcio erbe sulle banchine laterali protette da sicurvia H3 tipo “Autostrade compreso l'onere
del taglio delle erbe attorno ai montanti del sicurvia, alle canalette ecc., la triturazione e lo stendi
mento uniforme del materiale di risulta su tutta la superficie di intervento. Tutto cio' da eseguire
tutte le volte che si rendera necessario al fine di mantenere lo sviluppo delle erbe costantemente
inferiore a 30 cm. di altezza, per ogni anno di validita del contratto.

1 - per una larghezza di m. 1,50 ( m.0,50 di banchina e m. 1,00 di scarpata adiacente)
- ogni 100 ml./anno €. 18,49.= (diconsi euro diciotto e 49/100)

Il prezzo si applica alla fascia di 1,50 ml che contorna le strade di servizio, per ciascuno degli anni
di gestione,

RICARICHE E RIPRISTINI DOVUTI A EVENTUALI CEDIMENTI O ASSESTAMENTI
LOCALIZZATI

Per queste attivita ci si puo riferire al prezzo U.01 dell’Elenco Prezzi della Soc. Autostrade “PER IL
SERVIZIO DI MANUTENZIONE INTEGRATA (ORDINARIA E STRAORDINARIA) DELLE OPERE
COMPLEMENTARI DELLE PERTINENZE AUTOSTRADALI COMPRENDENTE LE OPERE IN
VERDE, L’IGIENE AMBIENTALE, IL CORPO AUTOSTRADALE, GLI IMPIANTI DI SICUREZZA
STRADALE ED IL PRONTO INTERVENTQO" Edizione Set/2008, ridotto per eliminare il rlferlmento
al caso — non: pertinente - di incidente stradale.

La descrizione del prezzo diventa quindi la seguente:

U001 - Ripristino di superfici di terreno con risagomatura delle zone dissestate con riporio dei
terreno smosso ed integrazione, ove necessario, di idoneo terreno agrario fornito in opera.
Compreso quant'altro occorrente per la perfetta sistemazione e rifinitura dello strato superficiale.

01) in piano, per aiuole in genere, anche spartitraffico e su banchine laterali.

- per ogni metro quadrato €. 2,49.= (diconsi euro due e 49/100)

02) in pendenza, su scarpate in rilevato o in trincea

- per ognij‘rhetro quadrato €. 3,13.= (diconsi euro tre e 13/100)

Il prezzo 01 si applica al 5% della superficie piana per ciascuno degli anni di gestione, il prezzo 02
al 5% della superficie in pendenza, per ciascuno degli anni di gestione.




MANUTENZIONE STRADE PAVIMENTATE

RIFACIMENTO LOCALIZZATO DELLA SEGNALETICA ORIZZONTALE E INTERVENTI DI
RIPRISTINO

Per valorizzare la manutenzione delle strutture stradali realizzate per 'Opera a Mare ci si € riferiti
al prezzo 07.01.051 dell’Elenco Prezzi della Soc. ANAS “MANUTENZIONE ORDINARIA E
STRAORDINARIA” Edizione 2011, che propone la seguente descrizione:

07.01.051 - Esecuzione di rappezzi localizzati

| rappezzi devono essere preparati con accurata demolizione del materiale degradato, a mezzo di
fresatura, riquadratura dei bordi, spianamento del fondo anche con apporto di -materiale
prebitumato fine ed impregnazione con emulsione acida al 60% di tutte le superfici orizzontali e
verticali. Seguira il riempimento e la compattazione. Non si dovranno superare i 10 cm per ogni
strato data la difficolta di ben compattare spazi ridotti. Potra essere previsto impiego di fresato
idoneo nella percentuale massima del 20%. Dopo la stesa della mano di attacco andra steso il
conglomerato bituminoso, provvisto di marchiature CE, di riempimento che non dovra essere a
freddo (bitumi flussati), ma a caldo e preferibilmente modificato con plastomeri, aggiunti nel
mescolatore (3-4 kg / ton di conglomerato bituminoso). | rappezzi fatti in condizioni climatiche
avverse potranno essere realizzati con materiali a freddo, ma le riparazioni dovranno essere.
ripetute con conglomerato a caldo e con i metodi sopra descritti gia compreso nel presente prezzo.

- per ogni metro quadrato €. 9,024.= (diconsi euro nove e 24/1000)

Il prezzo si applica al 5% della_superficie stradale realizzata, per ciascuno degli anni di gestione.

MANUTENZIONE CONCERTINA DI DELIMITAZIONE

SOSTITUZIONE LOCALIZZATA, LEGATA A FENOMENI DI DETERIORAMENTO O
DANEGGIAMENTO '

Per valorizzare la manutenzione della recinzione aeroportuale realizzata per I'Opera a Mare: ci s
pud riferire ai prezzi 06.07.014 e dellElenco Prezzi della Soc. ANAS “MANUTENZ!ONET
ORDINARIA E STRAORDINARIA® Edizione 2011, che propongono la seguente descrizione: |

06.07.014 - Rimozione di vecchie recinzioni metalliche di qualsiasi tipo

comprendente paletti, rete, filo spinato, ecc., compreso carico e trasporto a rifiuto dei materiali di
risulta, nonche il taglio di arbusti e rovi a ridosso della recinzione stessa

- per ogni metro lineare €. 1,955.= (diconsi euro uno e 955/1000)

06.07.009.a - Fornitura e posa in opera di recinzione

costituita da rete metallica eletirosaldata zincata a caldo con 240 g di zinco per mq di superficie
norme DIN/E 1548, dell'altezza metri 1 in filo del diametro non inferiore a mm 2.2 a maglie non
superiori a mm 50x100, ancorata, mediante legature con filo di acciaio zincato ricotto diam mm2, a
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ritti in- profilato metallico zincato a caldo di sezione ad U da mm50x30 spessore mm2.5 di cui
m0.45 ancorati in blocco di calcestruzzo, posti verticalmente ad interasse non superiore a metri
2.00 (due), compresi:

- un ritto completo di un controvento ogni trenta metri al massimo di recinzione ed un ritto completo
di due controventi all'inizio e termine di ciascun tratto ed ogni cento metri al massimo di recinzione
e ove lo richiedano variazioni allineamento e di pendenza;

- controventi in profilato metallico zincato a caldo di sezione ad U non inferiore a mm 30x25
spessore mm2.5 (oppure mm 30x35 spessore mmz2),

9

- un filo spinato zincato in tensione sovrastante la rete posto a distanza di cm 20 circa dal bordo
superiore della rete stessa, costituito da due fili intrecciati di diam. non inferiore a mm2.2, e triboli a
quattro punte poste a cm10 circa di interasse, oppure filo liscio zincato in tensione del diam. mm3
in luogo di quello spinato ove richiesto dalla Direzione Lavori;

- tre ordini di filo di tensione in acciaio zincato del diam. mm3 posti longitudinalmente nella parte
inferiore, in mezzeria ed in sommita circa della rete, compresi gli appositi tenditori zincati posti in
corrispondenza di ogni ritto con due controventi per la tenuta in tensione di ciascuno dei suddetti
tre ordini di filo longitudinale e del filo spinato, o liscio, sovrastante la rete;

- il filo zincato ricotto non inferiore a diam. mm 2 per le legature ed i bulloni con dado zincati di
fissaggio dei controventi ai ritti;

- lo scavo in terreno di qualsiasi natura e consistenza anche in roccia da mina o formazione di fori
adeguati sopra le murature esistenti, necessari per |'ancoraggio dei sostegni e controventi con
calcestruzzo cementizio in maniera idonea a garantire un solido ancoraggio degli stessi compreso
altresi ogni onere e magistero per dare compiuti i lavori a regola d'arte; tutto secondo l'indicazione
della Direzione Lavori ‘

- per ogni metro lineare €. 15,051.= (diconsi euro quindici e 51/1000)

Entrambi i prezzi si applicano al 5% dello sviluppo di recinzione realizzata, per ciascuno degli anni
di gestione.

»

MANUTENiIONE RETE DI DRENAGGIO
PULIZIA E jMANUTENZIONE

Per valorizzare la manutenzione della rete di drenaggio aeroportuale realizzata per I'Opera a Mare
ci — costituita da cunette, canalette ci si puo riferire ai prezzi del’Elenco Prezzi della Soc. ANAS
“MANUTENZIONE ORDINARIA E STRAORDINARIA® Edizione 2011 e a quelli del’Elenco Prezzi
della Soc. Autostrade “PER IL SERVIZIO DI MANUTENZIONE INTEGRATA (ORDINARIA E
STRAORDINARIA) DELLE OPERE COMPLEMENTARI DELLE PERTINENZE AUTOSTRADALI
COMPRENDENTE LE OPERE IN VERDE, LIGIENE AMBIENTALE, IL CORPO
AUTOSTRADALE, GLI IMPIANTI DI SICUREZZA STRADALE ED IL PRONTO INTERVENTO’
Edizione Set/2008, che propongono la seguente descrizione:
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06.06.002 - Pulizia di cunette stradali comprendente la eliminazione di erbe, rovi, ecc., nonché
I'allontanamento a rifiuto del materiale di risulta

- per ogni metro lineare €. 0,638.= (diconsi euro zero e 638/1000)

Il prezzo si applica all'intero sviluppo deila rete di cunette, per ciascuno degli anni di gestione.

06.06.014 - Pulitura canalette e canali di scolo di acque da erbacce, terriccio e quant'aitro ostacoli
il naturale deflusso delle acque, da effettuarsi a macchina o a mano, anche in presenza di traffico

- per ogni metro lineare €. 1,152.= (diconsi euro uno e 152/1000)

Il prezzo si applica si applica_all’intero sviluppo della rete di canalette e canali, per ciascuno dedli
anni di gestione.

Y12 - Vuotatura di fossa biologica, anche composta da piu' camere contigue, 0 pozzo nero, sia a
tenuta che perdente, ovunque ubicati. Compreso il lavaggio delle pareti interne, delle tubazioni di
adduzione e scarico per non meno di mt. 3.00 e dei dispersori ove esistenti. Eseguita con
attrezzatura ad alto rendimento, anche combinata tipo "canal jet", in grado di assicurare il totale
distacco del materiale in essi accumulato. Compreso ogni onere per la fornitura dell' acqua
necessaria, aspirazione, trasporto, conferimento e smaltimento dei liquami presso impianto di
trattamento autorizzato e quant' altro previsto dal Capitolato Speciale.

- 1) per volume complessivo delie camere fino a mc. 5.00.

- per singolo impianto €. 206,95.= (diconsi euro duecentosei e 95/100)

- 2) per volume complessivo delle camere oltre i mc. 5.01

- per singolo impianto €. 363,59.= (diconsi euro trecentosessantatré e 59/100)

Il prezzo 01 si applica al 5% dei pozzetti per ciascuno degli anni di gestione. il prezzo 02 al 5%
delle vasche delle stazioni di sollevamento, per ciascuno degli anni di gestione.

RIPRISTINI O RIPARAZIONI LOCALIZZATE LEGATE A CEDIMENTI LOCALIZZATI DEI
TERRENI DI FONDAZIONE

Per valorizzare I'eventuale ripristino della rete di drenaggio che nei primi anni successivi
all'esecuzione del’Opera a Mare potrebbe ammalorarsi a causa dei cedimenti del terreno, viene
considerato il 5% del costo della rete di di tubazioni, per ciascuno degli anni di gestione.



STAZIONI DI SOLLEVAMENTO

ASSORBIMENTO ELETTRICO LEGATO AL FUNZIONAMENTO DEGLI IMPIANTI

Per valorizzare il costo a kw dell’energia elettrica ci si puo riferire ai prezzi dell’Elenco Prezzi della
Soc. ANAS, Compartimento Viabilita della Liguria EP Unico 2012, che propone la seguente
descrizione:

CE.7.6 Energia eletirica
- per ogni kw €. 0,200.= (diconsi euro zero e 200/1000)

Il prezzo si applica alla potenza nominale delle eletiropompe installate nelle stazioni di
sollevamento, considerate in funzione per il tempo necessario_a smaltire |a portata meteorica

media annuale, per ciascuno degli anni di gestione.

MANUTENZIONE E CONTROLLO

Per valorizzare gli oneri di manutenzione dell'impianto di sollevamento delle acque meteoriche,
viene considerato il 5% del costo di realizzazione della componente impiantistica delle stazioni di
sollevamento, per ciascuno degli anni di gestione.

IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE

ASSORBIMENTO ELETTRICO LEGATO AL FUNZIONAMENTO DEGLI IMPIANTI

*

Per valorizzare il costo a kw dell’energia elettrica ci si puo riferire ai prezzi dell’Elenco Prezzi della
Soc. ANAS, Compartimento Viabilita della Liguria EP Unico 2012, che propone la seguente
descrizione:

CE.7.6 Energia elettrica
- per ogni kw €. 0,200.= (diconsi euro zero e 200/1000)

Il prezzo si applica si applica alla potenza nominale dei corpi illuminanti installati, considerati in
funzione per 10 h/g, per ciascuno degli anni di gestione.

MANUTENZIONE E CONTROLLO, SOSTITUZIONE DEGLI ELEMENTI DETERIORATI O
DANEGGIATI;

Per valorizzare gli oneri di manutenzione dell’impianto di illuminazione del’Opera a Mare, viene
considerato il 5% del costo di realizzazione dell'impianto illuminante, per ciascuno degli anni di
gestione.

IMPIANTI DISSUASORI PER VOLATILI




a

E’ possibile che la tecnologia applicata ad oggi agli impianti dissuasori (piuttosto rudimentale,
basata su detonazioni di impianti alimentati a gas), subisca nel tempo importanti evoluzioni. Nella
necessita di valutare comunque i costi, si concorda di inserire un prezzo annuale a corpo pari a
10.000,00 Euro.

Si perviene pertanto alla seguente valorizzazione degli oneri:

VALORIZZAZIONE ONERI

La tabella seguente riporta il riepilogo degli oneri stimati nel documento “Opera a Mare nel Canale
di Calma — Computo Metrico Estimativo degli oneri di gestione ordinaria e degli interventi di
Manutenzione ordinaria”, allegato al presente.

0.1 SUPERFICIE A VERDE € 105.782,37
0.1.a SFALCIO € 39.066.06
0.1.b RICARICHE E RIPRISTINI € 66.716.31
0.2 STRADE PAVIMENTATE €11.742,03
0.2.a RIFACIMENTO LOCALIZZATO € 11.742,03
0.3 CONCERTINA DI DELIMITAZIONE € 3,264.30
0.3.3 RIFACIMENTO LOCALIZZATOQ €3.264,30
0.4 RETE DI DRENAGGIO € 136.972,31
0.4.a PULIZIA E MANUTENZIONE €79.298,31
0.4.b Eé%'f?zz'\fé RIPARAZIONI € 57.674,00 :
0.5 { | STAZIONI DI SOLLEVAMENTO € 105.783,60
0.5.a FUNZIONAMENTO DEGLI IMPIANTI € 9.000,00 |
0.5.b MANUTENZIONE E CONTROLLO € 96.783,60
0.6 IMPIANTO DI ILLUMINAZIONE € 48.064,11;
. |06 FUNZIONAMENTO DEGLI IMPIANTI €12,932,68
0.6:b MANUTENZIONE E CONTROLLO €35.131,43 o
0.7 %LI‘ATI:LI'II DISSUASORI PER €10.000,0 o
| ‘ 0.7.a .| FUNZIONAMENTO. DEGLI IMPIANTI € 10.000,00 L
j T TOTALE € 150.297,05 €271.311,67 | € 421.608,72
| ] i
i
Ly \
| INTEGRAZIONE E AGGIORNAMENTO
. Le valorizzazioni sopra riportate dovranno essere integrate e aggiornate sulla base dei seguenti

elementi:

e | prezzi unitari utilizzati nella quantificazione dei costi, riferiti a prezzari vigenti all’anno 2011
e 2012, dovranno essere aggiornati con le corrispondenti voci riportate nell’'edizione dei
prezzari in vigore al momento dell’attivazione della presente convenzione e dovranno
essere aggiornati annualmente, durante il periodo di validita, sulla base degli indici ISTAT;

e Le quantita delle singole voci, stimate sulla base della revisione progettuale di Maggio
2012, ‘dovranno essere verificate ed integrate alla luce della configurazione finale del

N 7




dell’lOpera a Mare costruita e funzionale, al momento della consegna in carico all’ente
gestore.

ALLEGATO

Si allega al presente il documento “Opera a Mare nel Canale di Calma — Computo Metrico
Estimativo degli oneri di gestione ordinaria e degli interventi di Manutenzione ordinaria”



Opeéra a Mare nel Canale di Calma — Compute Metsico Estimativo degli orieri di gestione ordinaria e degli interventi di Manutenzione ordinaria
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oot Cuantils Imports TOTALE

X.06

Sfalcio erbe nelle aree interne ai rami di svincolo,
|parcheggl, stazionl, aree di setvizio ecc., comprese le
|scarpale dei piazzali ¢ delle rampe di svincolo, lo
sfalcio attorno alle piantagioni ed ai cartell, esclusa laj
fascia di mt. 150 dal margine del ciglio erboso. E'
compreso Ponere della raccolta e deflo smaltimento dei
residui di lavorazione.

SUPERFICIE A
VERDE

SFALCIO

1)per il primo sfalcio dell’anno solare

100m®

01

SUPERFICIE A
VERDE

SFALCIO

504.954,66| 5,048,35| 11.462,47|

2)per il secondo e successivi sfalci dell'anno solare

100m?

0,1

SUPERFICIE A
VERDE

SFALCIO

504.954,66| 15.148,84] 24.237,82|

X03

Sfalcio erbe sulle banchine laterali protette da sicurvia
H3 tipo “Auiostrade compreso F'onere del taglio delle
orbe attomo ai montanti del sicurvia, alle_canalette
ecc., la titurazione & lo stendi mento uniforme del
materiale di risulta su tutta la superfisie di intervento.,
Tulto cio* da eseguire utte le volte che si rendera
necessario al fine di mantenere lo sviluppo delle erbe]
costantemente Inferiore a 30 c¢m. di altezza, per ogni
anno di validit del contratto. 1 - per una larghezza di
m. 1,50 ( m.0,50 di-banchina.e m. 1,00 di scarpatal
adiacenie)

100 m / anno

18,49

0.1

SUPERFICIE A
VERDE

&

SFALCIO

39.066,06

18.203,14| 3.365,76]

2,00

3,645,14]

1.50]

10.935,43

2,00

600,00]

1,50

1.800,00

1,00

3.645,14

1.50]

5.487,71

uoot

Ripristino di superfici di terreno interessate da incidente,
con rimozione di materiali estranei di qualsiasi natura e
relativo conferimento in discarica, risagomatura delle
zone dissestate con riporto del terreno smosso ed
integrazione, ove necessario, di idoneo terreno agrario
fornito in opera. Compreso quantaliro occorrente per,
la perfetia sistemazione e rifinitura dello strato
superficiale.

SUPERFIGIE A
VERDE

0.1.b

RICARICHE E
RIPRISTINI

66.716,31

01)in piann, per aiuole in genere, anche sparti-iraffico e
su banchine laterali.

01

SUPERFICIE A
VERDE

0.1b

RICARICHE E
RIPRISTINI

5%

21.957,28]

02)in.pendenza, su scarpate inrilevato o in frincea

01

SUPERFICIE A
VERDE

0.1.b

RICARICHE E
RIPRISTIN

5%

76.950,00]

3.847.50

07.01.051

Esecuzione di rappezzi localizzati -  rappezzi devono
ossere . preparafi con accuratz demolizione del
|materiale degradato, a mezzo di fresatura, riquadratura;
dei bardi, spianamento del fondo anche con apporto dil

prebi fine ed impr { con
emulsione acida al 60% di tutte le superfi zontali e
verticali. Seguitd il riempimento e la compattazione.
Non si dovranno superare | 10 cm per ogni sirato data|
la difficoltA di ben compattare spazi ridotti. Polra essere|
previsto impiego i fresato idoneo nella perceniuale
massima del 20%. Dopo la stesa della mano di attacco|
andra steso il conglomerato bituminoso, prowisio di
marchiature CE, di riempimento che non dowra essere
a freddo (bitumi flussati), ma a caldo e preferibilmente|
modificato con i, aggiunt nel (3-]
4 kg / ton di conglomeralo bituminoso). [ rappezzi falti
in . condizion! climatiche avverse polranno. essere|
realizzati con materiali a freddo, ma le riparazioni
dovranno essere ripetute con conglomerato a caldo ¢
[con i metodi sopra descritti gia compreso nel presente
prezzo.

9024

02

STRADE
PAVIMENTATE

0.2a

RIFACIMENTO
LOCALIZZATO

5%

11.742,03

26.024,00, 1.301,20 11.742,03}

12,758,00

12.758,00

508,00}
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Eod M, $rezss ﬂﬁﬂlﬁmﬂﬁ nn..m.wtwm femmente funghezea | Largherzza Altezza 10T Quantita Importo TOTALE
di vecchie recinzioni lliche di iasi s e R
tipo comprendente paletti rete, filo spinato, ece.,
compreso carico e trasporto a rifiuto dei materiali di
06.07.014 |risulta, nonche 1l laglio di arbusti e rovi a ridosso della
recinzione slessa
CONCERTINA DI RIFACIMENTO
9 m 1,955 B 0,3 DELIMITAZIONE 0.3a LOCALIZZATO 5% 3.838,00] 193,95 375,26
Fornitura e posa in opera di recinzicne b.a

costituta da rete metallica eleltrosaldata zincata a
caldo con 240 g di zinco per mq di superficie norme
DIN/E 1548, dell'allezza metri 1 in filo del diametro non
inferiore a mm 2.2 a maglie non superioi a mm
50x100, ancorata, fiediante legature con filo di acciaio 3
zincato ricotto diam mm2, a ritti in profilato metallico
zincato a caldo di sezione ad U da mm50x30 spessore
mm2.5 di cui m0.45 ancorati in bloceo di calcestruzzo,
posti verticalmente ad interasse non superiore a metri
2.00 (due), compre:
- un ritto completo di un controvento ogni trenta metri al
imo d inzi ed un ritio pleto di dug
controventi all e termine di ciascun tratto ed ogni
cento metri al massimo di recinzione e ove o
ichied jazioni alli edi

- controventi in profilato metallico zincato a caldo di
sezione ad U. non inferiore a mm 30x25 spessore
mm2.5 (oppure mm 30x35 spessore mm2);

- un filo spinato zincato in tensione Sovrastante la rets 3.264,30
posto a distanza di em 20 circa dal borde superiore]
della rete stessa, coslituito da due fili intrecciati i diam.,
non inferiore a mm2.2, e triboli a quattro punte poste a
cm10 circa di inferasse, oppure filo liscio zingato in

a_ﬁmo:m%_ama.sswms_couo&n:&_omg:msosm
incto dall: i 1 ri-

mm3 posti longitudinalmente nella parte inferiore, n
mezzeria ed in sommita circa della rete, compresi gli
zincati posti in corrispondenza di ogni
fitie con due controventi per la tenuta in tensione di
clascuno dei suddetti tre ordini di filo longitudinale e del
filo spinalo, o liscio, sowastante . la  rete;
- il fio zincato ricotto non inferiore a diam. mm 2 per le
legature ed i bulloni con dado zincati di fissaggio dei
controvent ai rii
- lo scavo in terreno di qualsiasi natura e consistenza
anche in roccia da mina o formazione di fori adeguati
sopra le murature esistenti, necessari per I'ancoraggio
dei sostegni e controventi con calcestruzzo cementizio
maniera idonea a garantire un solido ancoraggio
degli stessi compreso allvesi ogni onere e magistero
lavori a regola d'arte; tutto secondo

06.07.009.2

| GONCERTINA DI RIFACIMENTO
10 m 15,051 B 03 DELIMITAZIONE 0.3.a LOGALIZZATO 5% 3.839,00 191,95 2,869,041

Pagina 2




Opera a Mare nel Ganale di Calma — Computo Metrico Estimativo degli oneri di gestione ordinaria e degli interventi di Manutenzione ordinaria

Prg, | Aticoio {Breve God, .5 Frezze WWE nfh_v”% Des, WBS javoin Bes. lavorazions - | iupghezss | Lerghewes TOT Duantith Imporia ToTALE
Pulizia di cunefte siradali comprendente la
06.06.002 [eliminazione di  ertbe, rovi,  ecc., = nonché BETE DI PULIZIAE
11 I' a rifiuto del materiale di risulta m 0,638 B 0,4 DRENAGGIO O4a MANUTENZIONE 345,40 220,37}
accesso centrale sui due latil 15540 R
accesso a est 90,00
raccordo a est 100,00,
Pulilura canalette & canali di scole di acque da
06.08.014 erbacce, tetriccio @ quantaliro omSno_m i qu-w_m
e deflusso delle acque, da effettuarsi a macchina o a RETE DI PULIZIAE
12 mano, anche in presenza ditraffico m 1,152 B 04 DRENAGGID 042 MANUTENZIONE 42.683,00, &w._ﬂam_
tubazioni corrugate di PEAD per fognature DN 200 '33.200,00:
P tubazioni strutturate in PE-HD DN 63¢ mm 242000
tubazioni strutturate in PE-HD DN 800 mm N 126,00
canalette modulari i 6.837,00
Vuotatura di fossa biologica, anche composta da piu’|
camsre contigue, o pozzo nero, sia a tenuta che
perdente, ovunque ubicati. Compreso il lavaggio dellg
pareti interne, delle tubazioni di adduzione e scarico|
per non‘menc di mt. 3.00 e dei dispersori ove esistenti.
Eseguita con affrezzatura ad alto rendimento, anche
combinata fipo- "canal jet", in grado di assicurare il
Y12 lotale distacco del materiale In essi accumulato. 136.972,31
Compreso ogni onere per la fornitura dell’ acqua
i irazi trasporio, feri [
i liquami presso impianto di
autorizzato e -quant aliro previsto dal Capitolato
Speciale. RETE DI PULIZIA E
13 A 04 DRENAGGID 0.4.a MANUTENZIONE
1) per volume complessivo delle camere fino a me: RETE DI PULIZIAE
14 5.00. cad 206,85 A 04 DRENAGGIO 0.4.2 MANUTENZIONE 141,004 29.179,95]
pozzetti & 800! 34,00;
pozzetti 100x100 77,00!
pozzetti 120x120 80,00
2) per volume complessivo delle camere oltre i mc. RETE DI PULIZIAE
15 5.01 cad 363,59 A 04 DRENAGGIO 0.43 MANUTENZIONE 2,00 727,18
stazioni 9,00
canale 1,00
1,00
16,00
Rete di Drenaggio . RIPRISTINi O
RDR RETE D! RIPARAZIONI
18 2 Corpo. - E 04 DRENAGGIO 0.4.b LOCALIZZATE 5% 1.153.479,95 57.674,00
CE7S ﬁsma_m elettrica per ognl kw STAZIONI DI FUNZIONAMENTO
17 kw 0.2 [ 05 SOLLEVAMENTO 0.5.a DEGLI IMPIANT} 45.000,00 9.000,00|
i 93,00
2 46,00
a3 31,00
a 4 23,00
a5 2,00
Stazone 2 pompa 1 93,00
_vc.%lm 2 48,0):
31,00}
23,00
0,00
93,00
46,00!
31,00
23,00
0,00
93,00
46,00/
’ N 31,00
' - e - - T 3300 -
- 0D
Stazione § 93,00!
46,00,
= 31.00] - I -930,00
siniss = pBmpad |- 20 u| -
ipompa 5 ~ 70,00
Stazione 6 ,moaﬂd 93,00 105.783,60
pornpa 2 46,00
‘pompa 3 31,00:
[pompa ¢ 2300
H mpa 5 0,00
Stazione 7 ompa 1 55,00
Pagina 3
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i Manutenzione ordinaria

Cod, WBE
javere

Stazione 8

Stazione Rio Roncallo|

PAM.073

isollevamento intermedie e di testa

stazioni

grafici di progetto delle dimensioni inteme di m 8,00x|
(5,30+3,40), it prezzo comprende la fornitura e posa di

di

foad

05

STAZIONI DI
SOLLEVAMENTO

MANUTENZIONE E
CONTRCLLO 5

1.835.672,00

96.783,60,

TOTALE
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y T s _ Preazanic Tod WES Cod - - - —
Cod. U.Fi. o BARSLES SIS Des. WBS javeio oyl Ses. tovoromiche | Comments iunchessa Lars IO tita TOTALL
Pra, | Articolo |Breve Lod. U.H. Freao Riferimenin iavora Des. WBSavaro | . = Lommente iunghesza ; imighezza : Aliezza I0T Quan Importo TALE
CETS Energia eleltrica per ogni kw o = IMPIANTODF FUNZIONAMENTO
9 0.2 c 0.6 ILLUMINAZIONE 064 DEGLI IMPIANTI 64.663,40|  12.932,68|
diotati gi corpo|
iluminante da|
100w 125,00 45.625,00/
apparecchi per
illuminaziona di
emergenza da|
24W 160,00) 24,00 1,00 3.650,00] _ 14.016,00 48.064,11
‘apparecchi di B
1 illuminazione #
diretta da|
soffitto da 2x58|
W] 58,00 2,00 3.650,00 423400
apparecchl di !
Huminazione|
diretta da|
soffitto da 2x36)|
w; 3,00 36,00 2,00 3.650,00) 788,40
(Eom IMPIANTO DI MANUTENZIONE £
20 a corpo - E 1LLUMINAZIONE 0.6b CONTROLLO 5% 702.628,67 35.131,43
IMPIANTL
DISSUASORI PER FUNZIONAMENTO 10.000,00
21 a corpo - - 07 VOLATILI 07a DEGLI IMPIANTI - - 10.000,00)
421.608,72
411,608.72
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